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11.06.04 Ul/Mi 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Verstellvorrichtung zum motorischen Bewegen eines Sicherheitsgurts im Kraftfahrzeug 
sowie eine Befestigungsvorrichtung und ein Verfahren zum Befestigen der 
Verstellvorrichtung 

Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Verstellvorrichtung zum motorischen Verstellen eines 
Sicherheitsgurts im Kraftfahrzeug, sowie eine Befestigungsvorrichtung und ein Verfahren 
zum Befestigen der Verstellvorrichtung nach der Gattung der unabhangigen Anspruche. 

Mit der EP 0 542 773 Bl ist ein Sicherheitsgurt-Anbietersystem bekannt gew^orden, bei 
dem eine elektromotorische Antriebseinheit mittels eines Abtriebsritzels eine Zahnstange 
in einer Fuhrungshulle in Langsrichtung verschiebt. Dabei erstreckt sich die 
FuhrungshuUe im wesentlichen tiber die gesamte Lange der Zahnstange und wird direkt 
an der Karosserie befestigt. Die Fuhrungshulle ist bei einer solchen Ausflihrung in der 
Regei als metallenes Biege-Stanzteil ausgefuhrt, an dem ein Befestigungsflansch zur 
Anbindung an die Karosserie angeordnet ist. Die elektrische Antriebseinheit wird dann 
mit Verbindungselementen ebenfalls am Befestigungsflansch derart befestigt, dass das 
Abtriebsritzel in die Zahnstange eingreift. Eine solche Verstellvorrichtung weist ein 
relativ hohes Gewicht auf und ist kostenintensiv in der Fertigung. Die Montage des 
Sicherheitsgurt-Anbietersystem iiber mehrere Befestigungspunkte ist dabei von den 
Toleranzen der Karosserie abhangig 

Vorteile der Erfindung 
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Die erfindungsgemaBe Verstellvorrichtung zum motorischen Bewegen eines 
Sicherheitsgurts, sowie eine Befestigungsvorrichtung und ein Verfaliren zum Befestigen 
der Verstellvorrichtung mit den kennzeichnenden Merkmalen der unabhangigen 
Anspriiche haben den Vorteil, dass durch die Ausformung einer Durchgangsbohrung 
durch das komplette Getriebegehause die Verstellvorrichtung mittels eines einzigen 
Befestigungspunktes an der Karosserie befestigt werden kann. Dadurch entfallt die 
Justage des Befestigungsflansches mit seinen mehreren Bohrungen oder Langlochern 
bezuglich der Karosserie. Durch das Aufschieben der Verstellvorrichtung auf den 
gehausefesten Bolzen vereinfacht sich die Montage erheblich. Dabei entfallt die separate 
Fertigung und Montage des Befestigungsflansches, da die Durchgangsbohrung in einem 
Arbeitsgang mit der Fertigung des Getriebes und des Getriebegehauses erfolgt. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten MaBnahmen ergeben sich vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen der in den unabhangigen Anspruchen angegebenen 
Merkmale. Weist das im Getriebegehause montierte Abtriebsritzel eine 
Durchgangsbohrung auf, durch die bei der Befestigung der Verstellvorrichtung der 
karosseriefeste Bolzen durchgefiihrt v/ird, werden die im Betrieb auftretenden Momente 
optimal vom Getriebe auf die Karosserie abgefuhrt. Bei einer Drehung der 
Verstellvorrichtung auf dem Bolzen andert sich dann nur die Winkellage der Zahnstange, 
die durch eine weitere Anlageflache ebenfalls festgelegt werden kann. 

1st das Abtriebsritzel gemeinsam mit einem Schneckenrad als ein Bauteil ausgebildet, 
kann dieses Bauteil, das eine durchgangige Durchgangsbohrung aufweist, sehr gunstig 
gefertigt und im Getriebegehause gelagert werden. Dabei werden sowohl die Krafte vom 
Elektromotor uber das Schneckengetriebe, als auch die iiber die Zahnstange einwirkenden 
ICrafte direkt vom karosseriefesten Bolzen innerhalb des Bauteils aufgenommen. 

Aufgrund der Ausbildung der Durchgangsbohrung im Abtriebsritzel und im 
Schneckenrad, konnen diese nicht mehr fest mittels einer Welle innerhalb des 
Getriebegehauses gelagert werden. Von Vorteil ist es daher am gemeinsamen Bauteil des 
Abtriebsritzel und des Schneckenrads eine radiale Lagerflache anzuformen, die von einer 
zylindrischen Ausnehmung des Getriebegehauses aufgenommen wird. Dadurch steht der 
Nabenbereich des Bauteils fur die Durchgangsbohrung zur Verfugung. 
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Zur axialen Fixierung des Abtriebsritzels und des Schneckenrads im Getriebegehause 
sind an diesem zusatzlich axiale Anlaufflachen angeordnet, so dass bei einer Fixierung 
des Getriebegehauses auf dem Bolzen, das Abtriebsritzel und das Schneckenrad ebenfalls 
axial fest gegeniiber der Karosserie fixiert sind. 

In einer vorteilhaften Ausfiihrung besteht das Getriebegehause aus einem Grundkorper 
und einem Getriebedeckel, deren Trennflache im wesentlichen quer zur Achse des 
Abtriebsritzels angeordnet ist. Durch eine solche Anordnung kann in einem 
Montageschritt das Getriebegehause fest verschlossen und das Abtriebsritzel und das 
Schneckenrad zuverlassig gelagert werden. Durch die Fertigung des Getriebegehauses 
aus Kunststoff wird das Gesamtgewicht des Gurtbringers deutlich reduziert. Durch die 
Herstellung der Durchgangsbohrung mittels SpritzgieBen in einem Arbeitsgang mit dem 
Getriebegehause, entfallt die relativ teuere Blechverarbeitung und Montage 
herkommlicher Befestigungsflansche. 

Durch die einteilige Ausbildung des Fiihrungselements mit dem Getriebegehause kann 
das Abtriebsritzel besonders gunstig von diesem Bauteil umschlossen und gelagert 
werden, so dass die Lagerung des Abtriebsritzels und der Zahnstange zueinander sehr 
stabil und verschleiBfest ausgefuhrt werden kann und eine aufwandige Justierung des 
Abtriebsritzels gegenuber der Zahnstange bei der Montage entfallt. 

Ist das Abtriebsritzel gemeinsam mit einem Schneckenrad als ein Bauteil ausgebildet, 
kann uber das Schneckengetriebe der Elektromotor sowohl kraftschliissig als auch 
mechanisch spielfrei am Getriebegehause befestigt werden. Durch die Befestigung des 
Schneckenrads auf dem karosseriefesten Bolzens entfallt daher eine separate Befestigung 
des relativ schweren Elektromotors. 

Mittels der erfmdungsgemalJen Befestigungsvorrichtung kann der Gurtbringer als sehr 
kompakte Einheit mit oder ohne eingeschobene Zahnstange zum Verkauf angeboten 
werden. Dabei ist keine separate Fertigung eines Befestigungsflansches und einer 
Fuhrungsschiene fur die Zahnstange notwendig, da der gesamte Gurtbringer direkt iiber 
die Durchgangsbohrung im Getriebegehause an der Karosserie befestigt wird. 

Durch die drehbare Lagerung der Verstellvorrichtung auf dem Bolzen kann die 
Winkellage der Zahnstang bei Bedarf benutzerspezifisch angepasst werden. 
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Um eine bevorzugte Winkellage der Zahnstange einzustellen, wir vorteilhaft ein weiterer 
Stift an der Karosserie befestigt, an dem die Zahnstange oder die elektrische 
Antriebseinheit anllegt. Durch diesen Schleifkontakt entfallt ein Montageschritt filr einen 
zusatzlichen Befestigungspunkt. 

Zur axialen Fixierung der Verstellvorrichtung weist der Bolzen beispielsweise ein 
Gewinde auf, auf die nach dem Aufschieben des Getriebegehauses eine Schraubenmutter 
aufgeschraubt wird. Alternativ konnen aber auch andere Sicherungselemente, wie 
Klemmringe, Splinte oder andere form- oder kraftschlussige Verbindungsmittel 
verwendet werden. 

Zeichnungen 

In der Zeichnung sind Ausfflhrungsbeispiele erfindungsgemafier Verstellvorrichtungen 
zum motorischen Bewegen eines Sicherheitsgurts dargestellt und in der nachfolgenden 
Beschreibung naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 einen erfindungsgemaBen, in eine Karosserie eingebauten Gurtbringer, 

Fig. 2 und Fig. 3 zwei Ansichten der Verstellvorrichtung ohne Zahnstange, 

Fig. 4 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Gurtbringers mit einer 
Befestigungsvorrichtung, 

Fig. 5 einen Schnitt durch das Getriebegehause der Ausfiihrung aus Fig. 4, 
Fig. 6 die schematische Darstellung einer weiteren Befestigungsvorrichtimg, und 
Fig. 7 einen Gurtbringer nach dem Stand der Technik. 
Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

In Fig. 1 ist eine Verstellvorrichtung 10 zur motorischen Bewegung eines 
Sicherheitsgurts 12 dargestellt, die in eine Seitenwand 14 einer Karosserie 15 eingebaut 
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ist, wie sie beispielsweise in einem Coupe, welches nur im Bereich der Vordersitze TOren 
aufweist, verwendet wird. Die Verstellvorrichtung 10 weist eine elektrische 
Antriebseinheit 16 mit einem Elektromotor 18 und einem in einem Getriebegehause 20 
angeordneten Getriebe 22 auf. Die elektrische Antriebseinheit 16 weist eine 
Durchgangsbohrung 82 auf, die als Aufnahme fur einen an der Karosserie befestigten 
Bolzen 80 dient, womit die Verstellvorrichtung 10 fest an der Seitenwand 14 montiert ist. 
Am Getriebegehause 20 ist als integrativer Bestandteil ein Fuhrungselement 24 fur eine 
Zahnstange 26 angeformt, die wie die Antriebseinheit 16 in einer Ausformung 28 der 
Seitenwand 14 angeordnet ist. An einem vorderen Ende 30 ist an der Zahnstange 26 eine 
Triangel 32 angeordnet, durch die der Sicherheitsgurt 12 hindurchgefuhrt ist. In der 
dargestellten Ruhestellung liegt die Zahnstange 26 mh einem hinteren Ende 36 an einem 
Anschlag 38 der Karosserie 15 an. Wird beispielsweise das Zundschloss des 
Kraftfahrzeugs betatigt, bewegt die Verstellvorrichtung 10 den Gurt 12 automatisch von 
hinten auf den Fahrer auf dem Fahrersitz zu, so dass dieser den Gurt 12 bequem erreichen 
kann. 

In Fig. 2 und 3 ist die elektrische Antriebseinheit 16 vergrSBert dargestellt, wobei der 
Elektromotor 18 einen Poltopf 40 aufweist, der mittels Verbindungselementen 42, 
beispielsweise Schrauben 42 fest mit dem Getriebegehause 20 verbunden ist. Der 
Elektromotor 18 ist ttber eine auf einer Ankerwelle 46 angeordnete Schnecke 48 mit 
einem Schneckenrad 50 wirkverbunden, wie dies in Fig. 5 naher dargestelh ist. Das 
Schneckenrad 50 wiederum ist starr mit einem Abtriebsritzel 52 verbunden, das mit 
seiner Verzahnung 54 in die nicht naher dargestellte Zahnstange 26 greift. Das 
Getriebegehause 20 weist im Ausfuhrungsbeispiel einen Grundkorper 56 auf, der sowohl 
die Ankerwelle 46 als auch das Schneckenrad 50 und das Abtriebsritzel 52 umschlielit. 
Im Bereich des Abtriebsritzels 52 ist an das Getriebegehause einstiickig das 
Fuhrungselement 24 angeformt, das die Zahnstange 26 aufnehmen kann. Das 
Fuhrungselement 24 weist ein im wesentlichen rechteckigen Querschnitt 60 auf und 
erstreckt sich iiber eine Lange 62, die in etwa der Abmessung des GetriebegehSuses 20 
entlang der Langsrichtung 64 der Zahnstange 26 entspricht. Das Fuhrungselement 24 
weist an seinen beiden Enden Ofifnungen 66 auf, durch die die Zalmstange 26 
hindurchschiebbar ist. Das Getriebegehause 20 weist des weiteren einen Getriebedeckel 
58 auf, um das Schneckenrad 50 abzuschlieBen, wobei eine Trenn-Ebene 68 zwischen 
dem Getriebedeckel 58 und dem Gnmdkorper 56 naherungsweise senkrecht zu einer 
Achse 70 des Antriebsritzels 52 und des Schneckenrads 50 angeordnet ist. Das 
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Getriebegehause 20, das Antriebsritzel 52 und das Schneckenrad 50 weisen hierbei die 
Durchgangsbohrung 82 entlang der Achse 70 auf, in die der karosseriefeste Bolzen 80 
eingefiihrt ist. Das Abtriebsritzel 52 ist hierbei vollstandig innerhalb des 
Getriebegehauses 20 gelagert. Das GetriebegehSuse 20 ist aus Kunststoff, vorzugsweise 
mittels Spritzgussverfahren gefertigt. 

In Fig. 3 ist am Fuhrungselement 24 als Positionserfassungsvorrichtung 72 ein 
Mikroschalter 74 angeordnet, der in entsprechende Schaltkerben 75 der Zahnstange 26 
greift. Der Mikroschalter 74 ist ebenso wie ein Steckkontakt 76 am Elektromotor 18 mit 
nicht naher dargestellten elektrischen Anschlussen 78 verbunden. 

Fig. 4 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Befestigungsvorrichtung 11 eines 
Gurtbringers 10 mit einer im Fuhrungselement 24 angeordneten Zahnstange 26. Die 
Zahnstange 26 ragt aus den beiden Offnungen 66, wobei am vorderen Ende 30 der 
Zahnstange die Triangel 32 fur den Gurt 12 angeordnet ist und das hintere Ende 36 gegen 
einen Anschlag 38 bewegbar ist. Das nicht naher sichtbare Abtriebsritzel 52 greift mit 
seiner Verzahnung 54 m die ZShne 27 der Zahnstange 26 ein, wobei der Abstand 
zwischen dem Abtriebsritzel 52 und der Zahnstange 26 durch das einteilig mit dem 
Getriebegehause 20 ausgebildete Fuhrungselement 24 fest vorgegeben ist. Die Trenn- 
Ebene 68 zwischen dem Deckel 58 und dem Grundkorper 56 des Getriebegehauses 20 
liegt in diesem Ausfuhrungsbeispiel zwischen dem Schneckenrad 50 und dem 
Abtriebsritzel 52. Die beiden Gehauseteile 56, 58 sind mit Verbindungsmitteln 59 fest 
miteinander verbunden, so dass mit der fertigen Montage des Getriebegehauses 20 auch 
die Zahnstange 26 kraftschlussig mit dem Elektromotor 18 verbunden ist. Als 
Befestigungsvorrichtung 1 1 ist die Verstellvorrichtung 10 mittels des karosseriefesten 
Bolzen 80, der die Durchgangsbohrung 82 des Getriebegehauses 20 durchdringt, mit der 
Seitenwand 14 verbunden. Zur axialen Fixierung der Verstellvorrichtung 10 ist diese mit 
einem Sicherungselement 84 auf dem Bolzen 80 fixiert. Da das Getriebegehause 20 
gegenuber dem festen Bolzen 80 drehbar gelagert ist, ist ein weiterer karosseriefester Stift 
86 vorgesehen, der die Winkellage der Verstellvorrichtung 10 fixiert. 

In Fig. 5 ist ein vergroBerter Schnitt durch das Getriebegehause in Fig. 4 gemaB der Linie 
V-V dargestellt. Das Abtriebselement 52 ist hierbei einteilig mit dem Schneckenrad 50 
ausgebildet, die beide von der zentralen Durchgangsbohrung 82 durchdrungen sind, die 
zur Befestigung Verstellvorrichtimg 10 mittels des karosseriefesten Bolzens 80 dient. 



R. 309195 

« 



7- 



Das Schneckenrad 50 und die Ankerwelle 46 sind im wesentlichen von einem ersten 
Getriebegehauseteil 56 umschlossen, und das Abtriebsritzel 52 ist vom zweiten 
Getriebegehauseteil 58, in den das Fiihrungselement 24 integriert ist, umschlossen. Das 
Abtriebsritzel 52 und das Schneckenrad 50 bilden ein gemeinsames Bauteil 51, das 
vollstandig im Getriebegehause 20 gelagert ist. Hierzu weist das Getriebegehause 20 
axiale Anlaufflachen 87, 88 auf, an denen das Antriebsritzel 52 und das Schneckenrad 50 
zur axialen Lagerung anliegen. Die radiale Lagerung des Bauteils 51 erfolgt uber eine 
Umfangsflache 90, die in einer entsprechenden zylindrischen Ausformung 91 im 
Getriebegehause 20 gefuhrt ist. Die Verzahnung 54 des Abtriebsritzels 52 weist hierbei 
einen definierten Abstand zu den Zahnen 27 der Zahnstange 26 auf. Zur Befestigung des 
Getriebegehauses 20 wird dieses mit der Durchgangsbohrung 82, die das 
Getriebegehause 20 und das Bauteil 51 durchdringt, auf den karosseriefesten Bolzen 80 
geschoben. 

Fig. 6 zeigt eine weitere schematische Darstellung der Befestigungsvorrichtung 1 1 der 
Verstellvorrichtung 10 zur Bewegung des Gurts 12. Der Bolzen 80 und der Stift 86 sind 
in der Aussparung 28 der Karosserie drehfest befestigt, beispielsweise angeschweilit. Zur 
Montage des Gurtbringers 10 wird die Antriebseuiheit 16 mit der eingeftigten Zahnstange 
26 auf den Bolzen 80 geschoben. Dieser weist an seinem freien Ende ein Gewinde 85 auf, 
auf das anschlieliend eine Gewindemutter 83 zur axialen Fixierung der 
Verstellvorrichtung 10 angeordnet wird. Der Stift 86 ist zwischen dem Bolzen 80 und der 
Triangel 32 derart angeordnet, dass die Zahnstange 26 mit einer Anlageflache 92 an 
einer Gegenanlageflache 93 des karosseriefesten Stifts 86 anliegt. Im Ruhezustand wird 
die Zahnstange dadurch bei eingeftigtem Sicherheitsgurt 12 in einer festen Winkellage 
gehalten. Alternativ kann der Gurtbringer 10 auch an einer Anlageflache 92 des 
Getriebegehauses 20 oder des Fuhrungselements 24 anliegen. 

In Fig. 7 ist als Stand der Technik ein herkommlicher Gurtbringer 10 dargestellt. Hierbei 
ist die Antriebseinheit 16 an einem Befestigungsflansch 100 angeschraubt, der wiederum 
am Fiihrungselement 24 der Zahnstange 26 befestigt ist. Das Fuhriragselement 24 
erstreckt sich hierbei im wesentlichen iiber die gesamte Lange der Zahnstange 26. An 
einem Ende des Fuhrungselements 24 ist ein Anschlagpuffer 101 angeordnet, um eine 
elastische Dampfung beim Anfahren des hinteren Endes 36 der Zahnstange 26 gegen den 
Anschlag 38 zu erzielen. Der Befestigungsflansch 100 weist mehrere Aufnahmen 102 fur 
Verbindungselemente 103 auf, mit dem der Gurtbringer 10 an der Karosserie 15 justiert 
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und befestigt werden kann. Zur Montage wird hierbei zuerst der Befestigungsflansch 100 
am Fuhrungselement 24 angeformt - beispielsweise mittels Materialumformung - , und 
anschlielJend das Getriebegehause 20 derail mit dem Befestigungsflansch 100 verbunden, 
dass das Abtriebsritzel 52, das in diesem Fall aus dem Getriebegehause 20 ragt, in die 
Zahne 27 der Zahnstange 26 greift. 

Es sei angemerkt, dass hinsichtlich der in den Figuren und der Beschreibung gezeigten 
Ausfiihrungsbeispiele vielfaltige Kombinationsmoglichkeiten der einzelnen Merkmale 
untereinander moglich sind. So kann beispielsweise die konkrete Ausgestaltung des 
Getriebegehauses 20, des Fuhrungselements 24, des Getriebes 22, des Motors 18 und der 
Befestigungsbolzen- und Stifte 80, 86 variiert werden, wobei erfmdungswesentlich ist, 
dass die Durchgangsbohrung 82 das Getriebegehause 20 durchdringt. So kann das 
Fuhrungselement 24 beispielsweise auch als separates Bauteil ausgebildet sein, und das 
Abtriebsritzel axial auBerhalb des Getriebegehauses 20 angeordnet sein. Die Erfmdung 
umfasst auch eine Verstellvorrichtung 10 ohne die Montage der Zahnstange 26 und kann 
sinngemaU auch fur ahnliche lineare Verstellanwendungen, insbesondere im 
Kraftfahrzeug, verwendet werden. 
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Anspruche 



1 . Verstellvorrichtung (10) zum motorischen Bewegen eines Sicherheitsgurts (12) in 
einem Kraftfahrzeug, mit einem in einem Getriebegehause (20) angeordneten 
Getriebe (22), das ein Abtriebsritzel (52) aufweist, wobei das Abtriebsritzel (52) mit 
einer Zahnstange (26) kammt, die in Langsrichtung (64) durch ein Fuhrungselement 
(28) der Verstellvorrichtung (10) durchschiebbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Getriebegehause (20) eine Durchgangsbohrung 
(82) aufweist, die zur Befestigung der Verstellvorrichtung (10) von einem 
karosseriefesten Bolzen (80) durchdringbar ist. 



2. Verstellvorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Durchgangsbohrung (82) das Abtriebsritzel (52) axial durchdringt. 

3. Verstellvorrichtung (10) nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Abtriebsritzel (52) einteilig mit einem axial versetzt 
angeordneten Schneckenrad (50) ausgebildet ist, das ebenfalls axial von der 
Durchgangsbohrung (82) durchdrungen ist. 

4. Verstellvorrichtung ( 1 0) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Abtriebsritzel (52) und das Schneckenrad (50) uber 
mindestens eine auBere Umfangsflache (90) radial im Getriebegehause (20) gelag( 
sind. 



5 . Verstellvorrichtung ( 1 0) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getriebegehause (20) mindestens zwei axiale 
Anlaufflachen (87, 88) auf\veist, an denen sich das Abtriebsritzel (52) und das 
Schneckenrad (50) axial abstutzten. 

6. Verstellvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getriebegehause (20) einen Gnmdkorper (56) und ei 
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Getriebedeckel (58) auiweist, die miteinander fest verbindbar sind und aus 
Kunststoff- insbesondere mittels SpritzguBverfahren - hergestellt sind. 

7. Verstellvorriclitung (10) nach einem der voriiergehenden Anspruciie, dadurch 
gelcennzeichnet, dass das Fiihrungselement (28) integrativer Bestandteil des 
Getriebegehauses (20) ist. 

8. Verstellvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Schneckenrad (50) uber eine Schneckenwelle (48, 46) mit 
einem Elektromotor (18) wirkverbunden ist, der fest mit dem Getriebegehause (20) 
verbunden ist. 

9. Befestigungsvorrichtung 0 fur einen Gurtbringer, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
karosseriefester Bolzen (80) eine in einem Getriebegehause (20) einer 
Verstellvorrichtung (10) - insbesondere nach einem der Anspruche 1 bis 8 - 
angeordnete Durchgangsbohrung (82) durchdringt. 

10. Befestigungsvorrichtung (1 1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Getriebegehause (20) drehbar auf dem karosseriefesten Bolzen (80) gelagert ist. 

11. Befestigungsvorrichtung (11) nach einem der Anspruche 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass nach der Montage der Verstellvorrichtung (10) auf den 
karosseriefesten Bolzen (80) die Verstellvorrichtung (10) mit einem 
Sicherungselement (84) axial fixiert wird - insbesondere mittels einer 
Schraubenmutter (84), die auf einem Gewinde des karosseriefesten Bolzens (80) 
angeordnet wird. 

12. Befestigungsvorrichtung (11) nach einem der Anspruche 9 bis 1 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass zur Ausrichtung der Winkellage der Verstellvorrichtung (10) 
diese - insbesondere an der Zahnstange (26) - eine Anlageflache (92) aufweist, die 
mit einer korrespondierenden karosseriefesten - insbesondere an einem weiteren 
karosseriefestem Stift (86) angeordneten - Gegenanlageflache (93) zusammenwirkt. 
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13. Verfahren zum Befestigen einer Verstellvorrichtung (10) zum motorischen Bewegen 
eines Sicherheitsgurts (12) in einera Kraftfahrzeug, insbesondere nach einem der 
Anspruche 1 bis 8, wobei die Verstellvorrichtung (10) ein Getriebe (22) mit einem 
Getriebegehause (20) aufweist, dadurcli gekennzeiclinet, dass zuerst ein Bolzen (80) 
fest an einer Karosserie () des Kraftfahrzeugs befestigt wird, danach die 
Verstellvorrichtung (10) mit einer das Getriebe (22) und das Getriebegehause (20) 
durchringende Durchgangsbohrung (82) auf den Bolzen (80) aufgeschoben wird, und 
dann die Verstellvorrichtung (10) mit einem Sicherungselement (84) axial auf dem 
Bolzen (80) fixiert wird. 
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Zusammenfassung 



Verstellvorrichtung (10) zum motorischen Bewegen eines Sicherheitsgurts (12) in einem 
Kraftfahrzeug, sowie eine Befestigungsvorrichtung (1 1) und ein Verfahren zum 
Befestigen der Verstellvorrichtung, mit einem in einem Getriebegehause (20) 
angeordneten Getriebe (22), das ein Abtriebsritzel (52) aufSveist, wobei das Abtriebsritzel 
(52) mit einer Zahnstange (26) kammt, die in Langsrichtung (64) durch ein 
Fuhrungselement (28) der Verstellvorrichtung (10) durchschiebbar ist, wobei das 
Getriebegehause (20) eine Durchgangsbohrung (82) au^eist, die zur Befestigung der 
Verstellvorrichtung (10) von einem karosseriefesten Bolzen (80) durchdringbar ist. 

(Fig.^ 



